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  خدا به نام

 سازمان ملی استاندارد ايران با آشنايی

 و تحقیقتات  استتاندارد  مؤسسۀ مقررات و قوانین اصلاح قانون 3مادۀ یک بند موجب به ایران صنعتی تحقیقات و استاندارد مؤسسۀ

استتاندارداا  میتی سرستمی      نشر و تدوین تعیین، وظیفه که است کشور رسمی مرجع تنها 1331 هما بهمن مصوب ایران، صنعتی

  .دارد عهده به را ایران

بته   92/6/29دومتین جیسته رتورا  عتادی ادار  متور        و موسسه استاندارد و تحقیقات صنعتی ایران به موجب یکصد و پنجاه نام

  جهت  اجرا ابلاغ رده است . 92/3/29مور   33333/996مه رماره سازمان میی استاندارد ایران تغییر و طی نا

مؤسستات   و مراکت   نظتران  صتاحب  ستازمان ، کاررناستان   از مرکب فنی اا  کمیسیون در مختیف اا  حوزه در استاندارد تدوین

تودیتد ،   بته رترایط   هتوجت  بتا  و میتی  مصادح با امگام وکورشی رود می انجام مرتبط و آگاه اقتصاد  و تودید  پژواشی، عیمی،

 و کنندگان، صادرکنندگانمصرف تودیدکنندگان، رامل نفع، و حق صاحبان منصفانۀ و آگااانه مشارکت از که است تجار  و فناور 

 میتی  نویس استتاندارداا   پیش  .رود می حاصل دودتی غیر و دودتی اا  سازمان نهاداا، تخصصی، و عیمی مراک  کنندگان، وارد

 پیشتنهاداا  و نظراا از دریافت پس و رودمی ارسال مربوط فنی اا  کمیسیون اعضا  و نفع ذ  مراجع به ظرخوااین برا  ایران

 .رود می منتشر و ایران چاپ رسمی س میی استاندارد عنوان به تصویب صورت در و طرح ررته آن با مرتبط میی کمیتۀ در

کننتد   متی  تهیته  رتده  تعیتین  ضتوابط  رعایت با نی  صلاح ذ  و مند هعلاق اا  سازمان و مؤسسات که استاندارداایی نویس پیش

،  بتدین ترتیتب    .رتود  متی  منتشتر  و چتاپ  ایتران  میتی  استتاندارد  عنتوان  بته  ، تصتویب  درصورت و بررسی و طرح میی درکمیتۀ

 میی استاندارد کمیتۀ در و تدوین 3 رمارۀ ایران میی استاندارد در رده نورته مفاد اساس بر که دنرو می تیقی میی استاندارداایی

 .بارد رسیده تصویب به دادمی تشکیلسازمان میی استاندارد ایران  که مربوط

(ISO)استاندارد  ادمییی بین سازمان اصیی اعضا  از ایران سازمان میی استاندارد
9ادمییی ادکتروتکنیتک   بین کمیسیون، 1

(IEC) و 

3 قانونی رناسی اندازه ادمییی بین سازمان
(OIML) 2رابتط  تنها به عنوان و است

 کتدکس غتیایی    کمیستیون  
3
(CAC)کشتور  در 

  آخترین  از ، کشتور  ختا   اتا   نیازمنتد   و کیتی  رترایط  بته  توجته  ضمن ایران میی استاندارداا  تدوین در . کند می فعادیت

  .رودمی گیر بهره ادمییی بین استاندارداا  و جهان صنعتی و فنی ، عیمی اا  پیشرفت

 و سلامت ، حفظ کنندگان مصرف از حمایت برا  ، قانون در رده بینی پیش موازین رعایت با تواند میایران  یی استانداردسازمان م

 از اجترا  بعضتی   ، اقتصتاد   و محیطتی  زیستت  ملاحظتات  و محصتوتت  کیفیتت  از اطمینتان  حصتول  ، عمتومی  و فترد   ایمنی

نماید.  استاندارد، اجبار  عادی رورا  تصویب اب وارداتی، اقلام یا /و کشور لداخ تودید  محصوتت برا  را ایران میی استاندارداا 

 آن بند و درجه صادراتی کاتاا  استاندارد اجرا  ، کشور محصوتت برا  ادمییی بین بازاراا  حفظ منظور به تواند می سازمان 

 ، مشتاوره  در زمینۀ فعال مؤسسات و اا سازمان خدمات از کنندگان استفاده به بخشیدن اطمینان برا  امچنین . نماید اجبار  را

 و مراکت   اتا  آزمایشتگاه  محیطتی،  زیستت  متدیریت  و کیفیتت  متدیریت  اتا   سیستت   گواای صدور و ممی   ، بازرسی ، آموزش

 نظتام  بطضتوا  استاس  بر را مؤسسات و اا سازمان گونه این سازمان میی استاندارد ایران ، سنجش وسایل   واسنجی کادیبراسیون س

 اتا  آن عمیکترد  بر و اعطا اا آن به صلاحیت تأیید گوااینامۀ ، تزم ررایط احراز صورت در و کند می ارزیابی ایران تأیید صلاحیت

 انجتام  و گرانبهتا  فیت ات  عیتار  تعیین ، سنجش وسایل   واسنجی کادیبراسیون س ، یکااا ادمییی بین دستگاه ترویج . کند نظارت می

 . است سازمان این وظایف دیگر از ایران میی استاندارداا  سطح ارتقا  برا   تحقیقات کاربرد

 

                                                 
1- International Organization for Standardization 

2 - International Electrotechnical Commission 

3-  International Organization of  Legal Metrology (Organisation Internationale de Metrologie Legale)  

4 - Contact point 

5 - Codex Alimentarius Commission 
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 اردکمیسیون فنی تدوين استاند

 «خطراه آهن به منظور تعمیر و نگهداري  مسیرهايطبقه بندي -راه آهن »
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 یش گفتارپ

که پیش نویس آن در  "خطراه آان به منظور تعمیر و نگهدار   مسیراا طبقه بند   -راه آان"استاندارد 

 مور  حمل و نقلاجلاس کمیته میی استاندارد  پان دامینتهیه و تدوین رده است و در ه مربوط  اا کمیسیون

 موسسهقانون اصلاح قوانین و مقررات  3مورد تصویب قرار گرفته است، اینک به استناد بند یک ماده  93/3/23

 . د میی ایران منتشر می رود، به عنوان استاندار1331مصوب بهمن ماه   ، استاندارد و تحقیقات صنعتی ایران
برا  حفظ امگامی و اماانگی با تحوتت و پیشرفت اا  میی و جهانی در زمینه صنایع، عیوم و خدمات، 

قع د وم تجدید نظر خوااد رد و ار پیشنهاد  که برا  اصلاح و تکمیل این ااستاندارداا  میی ایران در مو

 کمیسیون فنی مربوط مورد توجه قرار خوااد گرفت. بنابراین، استاندارداا ارائه رود، انگام تجدید نظر در 

 باید امواره از آخرین تجدید نظر استاندارداا  میی استفاده کرد.

 

 : منبع و ماخی  که برا  تهیه این استاندارد مورد استفاده قرار گرفته به ررح زیر است
UIC 714: 2009, Classification of lines for the purpose of track maintenance  
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 خطراه آهن به منظور تعمیر و نگهداري  مسیرهايطبقه بندي -راه آهن

 دامنه کاربرد هدف و 9

 راه آان می بارد. مسیراا طبقه بند  ادف از تدوین این استاندارد، تعیین 

 کاربرد دارد. خطر و نگهدار  راه آان به منظور تعمی مسیراا مورد طبقه بند  در ،این استاندارد

 

 کلیات 2

 تاثیر مستقی  دارد. خطکیید  است که بر رو  تعمیر و نگهدار   عواملباراا سمسافر و یا کاتاا  یکی از انتقال 

1بناییزیر تاسیسات به منظور سهودت در مطادعات اقتصاد  و مقایسه بین مدیران
(IM)  ،راه  مسیراا مختیف

 آان بسته به نوع ترافیک و باراایی که حمل می کنند، به چندین گروه طبقه بند  می روند.

 برا  این منظور، مقدار ترافیک تئور  با توجه به عامل سرعت و اثر سایش مربوط به باراا  محور  مورد

 استفاده قرار می گیرد.

ان استفاده می گردد و آراه  مسیرمت خا  از رو  یک قس خطوطاین روش برا  محاسبه مقدار ترافیک تئور  

 بر اساس این مقدار انجام گرفته است که در این استاندارد توضیح داده  می رود. راه آان مسیراا طبقه بند  

 

 ترافیک تئوري 1

 که توسط فرمول زیر بیان می رود، تعیین( Tf)راه آان باید بر اساس بار ترافیکی تئور   مسیر اا طبقه بند  

 گردد:

 
Tf =Sv . (Tv+Kt .Ttv)+ Sm .( Km .Tm + Kt .Ttm) 

 :که در آن

   Tv9متوسط روزانه مسافر بر اساس تن ناخادص جابجا رده تناژ  

  Tm روزانه بار بر اساس تن ناخادص جابجا رده تناژ 

Ttv    تناژ متوسط روزانه واحداا  کشش استفاده رده درجابجایی مسافر بر اساس تن 

Ttm  اژ متوسط روزانه واحداا  کشش استفاده رده در جابجایی بار بر اساس تنتن 

Km  مجاز  است که ا  برا  تاثیر بار و ا  اثر سایش بوژ  اا  باربر در نظرگرفته رده است و معموت  ضریب

 برابر با مقادیر زیر می بارد:

 

Km=1.15                                                                که با باراا  سنگین سروکار دارند. خطوطیبرا  

                                                 
1-Infrastructure Manager 

2-Gross tonnes hauled 
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Km=1.30                                  بار جابجا رده  یا        % 39<تن بار محور  س 99 جابجایی بر اساسبرا  

بار جابجا رده % 93<بار محور  ستن  3/99با جابجایی برا  بخش قابل توجهی از   

 

Km=1.45                             بار جابجا رده  یا          % 39<ستن بار محور   3/99 جابجایی بر اساسبرا  

بار جابجا رده % 33<تن و یا سنگین تر س 99عمدتا رامل بار محور  برا  جابجایی  

Kt  رده است و مقدار آن برابر با در نظر گرفته وتور محرک سایش محور م عاملکه برا   مجاز  است ضریب

   می بارد. 29/1

Sm و Sv  در نظر گرفته رده اند.قطار  جار استند که برا  سرعت اا   مجاز  ضرایب 

Sv  .مربوط به سرعت سریع ترین قطاراا  مسافر  است 

Sm  .مربوط به سرعت قطاراا  بار  متداول است 

 :انتخاب گردند 1قید رده در جدول دیر مقا طبق باید این ضرایب

 

 
 Sv    (Sm)  ضرايب مقادير :9جدول 

60 Km/h V≤ 1.00( =Sm)    Sv 

80 Km/h V≤ < 60 Km/h 1.05( =Sm)    Sv 

100 Km/h V≤ < 80 Km/h 1.15( =Sm)    Sv 

130 Km/h V≤ < 100 Km/h 1.25( =Sm)    Sv 

160 Km/h V≤ < 130 Km/h 1.35( =Sm)    Sv 

200 Km/h V≤ < 160 Km/h 1.40( =Sm)    Sv 

250 Km/h V≤ < 200 Km/h 1.45( =Sm)    Sv 

V < 250 Km/h 1.50( =Sm)    Sv 

 

 

 

 خططبقه بندي  4

 بر اساس مقدار ترافیک تئور  طبقه بند  می روند: 9گروه مطابق جدول  6خطوط راه آان به 

 
 گروه بندي خطوط راه آهن :2جدول 

 Tf  t/j<  130000 1گروه 

 Tf ≤130000 t/j  t/j< 80000 9گروه 

 Tf ≤80000 t/j  t/j< 40000 3گروه 

 Tf ≤40000 t/j  t/j< 20000 2گروه 

 Tf ≤20000 t/j  t/j< 5000 3گروه 

 Tf ≤5000 t/j 6گروه 
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 مسیرطبقه بندي  5

 

ید توجه دارته بارند که می توانند با مسئودینطبقه بند  گردند ودی  مسیر راه آان باید خط به خط -ادف

راه آان در امان زیر  مسیرراه آان یا رو  بخشی از  مسیررا سو یا در صورت نیاز بیشتر  رو  یک  خطدو 

 گروه قرار داند.

 

راه آان محاسبه گردد. جداساز  بخش اا طبق نظر  مسیرمقدار ترافیک تئور  باید برا   ار قسمت از  -ب

ایی می بارد.برا  مثال یک بخش می تواند با دو نقطه اتصال و یا با یک نقطه اتصال و مدیر تاسیسات زیربن

 .ا  مرز رود یک مرک  ترافیکی

 

راه آان بارد، حتی اگر  مسیربین دو مقدار انتهایی امان بخش  یکسان می تواندSm  Svسضریب مقدار -پ

سخصوصا ا  تراز   رو  آنها قطاراا رو  این بخش، قسمت اایی وجود دارته بارد که به دتیل مختیف

 .آاسته تر از قسمت اا  دیگر آن بخش حرکت کنند

که با بیشترین  مسیر بارند یکمقدار  یکسان برا  تمام بخش اا   دارا  این ضرایب حتی ممکن است

 سرعت مجاز رو  این بخش اا ارتباط دارد.

 

واحداا  کشش را با مناسب ترین روش  Ttm ، Ttv تناژاا  بایدار یک از مدیران تاسیسات زیربنایی -ت

معین نماید.ساستفاده از آمار، محاسبات مخصو ، ارزیابی تقریبی به وسییه یک درصد و یا فرمودی که با تن 

 جابجا رده در ارتباط است 

 

واحداا   رامل تناژاا تن می تواند  13در اصل واحداا  چندگانه مسافر با باراا  محور  بیشتر از 

 .می بارند Tvمسافر  رامل تناژو بقیه  بارد Ttv کشش

 +سواحداا  کشش تناژاا  متراک برا  آن دسته از مدیران تاسیسات زیربنایی که فقط از آمار برا  

 Ttmمطابق زیر تعریف می گردد و آنها قادر نخوااند بود  T'v  ،T'm  استفاده می کنند، رونده یدک محموده

، Ttv نمایندند و می توانند از فرمول زیر استفاده جداگانه محاسبه کنرا: 

 
Tf =λv . (Sv. T'v)+ λm .( Sm .Km. T'm) 

 که در آن:      

T'v         بر اساس تن رونده یدک محموده +متوسط روزانه مسافرسواحداا  کشش  تناژ    

T'm          تن    بر اساس رونده یدک محموده +متوسط روزانه بارسواحداا  کشش تناژ 
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 Smو Sv   انتخاب می گردند. 3طبق بند 

λv  وλm  و بر اساس  در نظر گرفته رده انداستند که برا  اثر سایش محوراا  واحداا  کشش   ضرایب مجاز

 بار و مسافر انتخاب می گردند. تناژ کییدرصد  از 

 باید طبق مقادیر زیر بارند: ضرایباین 
λv =1.08 

قطاراا   تناژ کیی %99قطار یدک رونده با واحداا  کششی که تقریبا  وقتیکه بخش عمده ایی از باردر

 مسافر  را تشکیل می داد، جابجا رود.
λv =1.05   

 %19واحداا  کششی که تقریبا  تناژ وقتیکه بخش عمده ایی از بار مسافر با قطاراا  خود کشش موتوردار با

 جابجا رود. کیی قطاراا  مسافر است، تناژ

λm   =  Km=1/15     وقتیکه        1.02

λm = 1.00        وقتیکه     Km=1/39   یا     Km=1/23 

 کیی قطاراا  بار  در نظر گرفته می رود. تناژ% 19واحداا  کشش درتمامی این موارد تقریبا  تناژ

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


