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 به نام خدا 

 سازمان ملی استاندارد ايران با آشنايی
 

 و تحقیقۀات  اسۀتاندارد  مؤسسۀۀ  مقررات و قوانین اصلاح قانون 3مادۀ یک بند موجب به ایران صنعتی تحقیقات و استاندارد مؤسسۀ

اسۀتاندارداا  میۀی سرسۀمی      نشر و تدوین تعیین، وظیفه که است کشور رسمی مرجع تنها 1331 ماه بهمن مصوب ایران، صنعتی

  .دارد عهده به را ایران

به سازمان  92/6/29موسسه استاندارد و تحقیقات صنعتی ایران به موجب یکصد و پنجاه و دومین جیسه شورا  عالی ادار  مورخ  نام

 جهت  اجرا ابلاغ شده است .  92/3/29مورخ  33333/996شماره  میی استاندارد ایران تغییر و طی نامه

 مؤسسات عیمی، و مراکز نظران صاحب کارشناسان سازمان ، از مرکب فنی اا  کمیسیون در مختیف اا  حوزه در استاندارد تدوین

 و تولیۀد ، فنۀاور    به شۀرایط  توجه با و میی مصالح با امگام وکوششی شود می انجام مرتبط و آگاه اقتصاد  و تولید  پژواشی،

 وارد و کننۀدگان، صۀادرکنندگان  مصۀر   تولیدکننۀدگان،  شامل نفع، و حق صاحبان منصفانۀ و آگااانه مشارکت از که است تجار 

 ایۀران  میی نویس استاندارداا  پیش  .شود می حاصل دولتی غیر و دولتی اا  سازمان نهاداا، تخصصی، و عیمی مراکز کنندگان،

 در پیشۀنهاداا  و نظراۀا  از دریافۀت  پۀس  و شودمی ارسال مربوط فنی اا  کمیسیون اعضا  و نفع ذ  مراجع به نظرخواای برا 

 .شود می منتشر و ایران چاپ میی سرسمی  استاندارد عنوان به تصویب صورت در و طرح رشته آن با مرتبط میی کمیتۀ

کننۀد   مۀی  تهیۀه  شۀده  تعیۀین  ضۀوابط  رعایت با نیز صلاح ذ  و مند علاقه اا  سازمان و مؤسسات که استاندارداایی نویس پیش

بۀدین ترتیۀب ،     .شۀود  مۀی  منتشۀر  و چۀاپ  ایۀران  میۀی  اسۀتاندارد  عنۀوان  بۀه  تصۀویب ،  درصۀورت  و بررسی و طرح میی درکمیتۀ

 میی استاندارد کمیتۀ در و تدوین 3 شمارۀ ایران میی استاندارد در شده نوشته مفاد اساس بر که شوند می تیقی میی استاندارداایی

 .باشد رسیده تصویب به دادمی سازمان میی استاندارد ایران تشکیل مربوط که

9المییی الکتروتکنیک  بین ،کمیسیون 1(ISO)استاندارد  المییی بین سازمان اصیی اعضا  از ایران سازمان میی استاندارد
(IEC) و 

3قانونی  شناسی اندازه المییی بین سازمان
(OIML) کۀدکس غۀیایی    کمیسیون 2رابط تنها به عنوان و است 

3
(CAC)کشۀور  در 

پیشۀرفت   آخۀرین  از کشور ، خاص اا  نیازمند  و کیی شرایط به توجه ضمن ایران میی استاندارداا  تدوین در .کند  می فعالیت

  .شودمی گیر بهره المییی بین استاندارداا  و جهان صنعتی و فنی عیمی ، اا 

 و سلامت کنندگان ، حفظ مصر  از حمایت برا  قانون ، در شده بینی پیش موازین رعایت با تواند سازمان میی استاندارد ایران می

 استاندارداا  از اجرا  بعضی اقتصاد  ، و محیطی زیست ملاحظات و محصولات کیفیت از اطمینان حصول عمومی ، و فرد  ایمنی

 مۀی  سازمان نماید.  استاندارد، اجبار  عالی شورا  تصویب اب وارداتی، اقلام یا /و کشور داخل لید تو محصولات برا  را ایران میی

 اجبۀار   را آن بنۀد  و درجۀه  صادراتی کالااا  استاندارد اجرا  کشور ، محصولات برا  المییی بین بازاراا  حفظ منظور به تواند

 آمۀوز  ،  مشۀاوره ،  در زمینۀ فعال مؤسسات و سازمان اا خدمات از کنندگان استفاده به بخشیدن اطمینان برا  امچنین نماید .

کالیبراسۀیون س   و مراکۀز  اۀا  آزمایشۀگاه  محیطۀی ، زیسۀت  مدیریت و کیفیت مدیریت اا  سیستم صدور گواای و ممیز  بازرسی ،

 تأییۀد صۀلاحیت   نظۀام  ضوابط اساس رب را مؤسسات و اا سازمان گونه این سازمان میی استاندارد ایران سنجش ، وسایل واسنجی  

 .کنۀد   نظارت می آن اا عمیکرد بر و اعطا اا آن به صلاحیت تأیید گوااینامۀ لازم ، شرایط احراز صورت در و کند می ارزیابی ایران

 تحقیقۀات کۀاربرد    انجۀام  و گرانبها فیزات عیار تعیین سنجش ، وسایل کالیبراسیون س واسنجی   یکااا ، المییی بین دستگاه ترویج

 .است  سازمان این وظایف دیگر از ایران میی استاندارداا  سطح ارتقا  برا 
 

                                                           
1- International Organization for Standardization 

2 - International Electrotechnical Commission 

3-  International Organization of  Legal Metrology (Organisation Internationale de Metrologie Legale)  

4 - Contact point 

5 - Codex Alimentarius Commission 
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 كميسيون فنی تدوين استاندارد 

 " هاي همسطحتقاطع خودكارراهنماي عملكرد  –راه آهن  "
 

 / يا نمايندگیسمت      رييس:

 شرکت بهبود کیفیت کاوه    ، فاطمه امینی

 سلیسانس مهندسی مکانیک 
 

 دبير:

 مرکز تحقیقات راه آان جمهور  اسلامی ایران   سیاحی سحرخیز، سیروس

 سلیسانس مهندسی شیمی 

 

 ترتیب حرو  الفبا ساسامی به  اعضاء:

 راه آان جمهور  اسلامی ایران     اکبر ، مهرداد

 سلیسانس مهندس برق و الکترونیک 

 

 شرکت بازرسی مهندسی ایران   اکرام نصرتیان، بهرنگ

 سلیسانس مهندسی مکانیک 
 

 شرکت بهساز صنعت تاوا   اکرام نصرتیان، بنفشه

 سلیسانس مهندسی برق و الکترونیک 

 

 معاونت پژواشی مرکز تحقیقات راه آان جمهور  اسلامی    صدرآباد ، حسینامین 

 ایران  سفوق لیسانس برق و الکترونیک 
 

 شرکت بهبود کیفیت کاوه    امینی، مصطفی

 سلیسانس مهندسی مکانیک 

 

 انرگروه رییی شرکت بازرسی مهندسی ای    بهره ور ، پگاه

 سفوق لیسانس مهندسی برق و الکترونیک 

 

 دانشگاه تهران   حسینی، سیدپرویز

 سفوق لیسانس متالوژ  
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 ساسامی به ترتیب حرو  الفبا  ادامه اعضاء:

 

 گروه ناوگان راه آان جمهور  اسلامی ایران    درگز ، محسن

 سلیسانس مهندسی مکانیک 
 

 شرکت بهبود کیفیت کاوه    دواریان، المیرا

 سلیسانس زبان 
 

 شرکت بازرسی مهندسی ایرانگروه رییی     رستمی، میثم

 سلیسانس مهندسی مکانیک 
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 پيش گفتار

اا  مربوط نویس آن در کمیسیونکه پیش "هاي همسطح تقاطع خودكار راهنماي عملكرد –راه آهن  "استاندارد

در یازدامین اجلاس کمیته میی استاندارد حمل و نقل  توسط سشرکت بهبود کیفیت کاوه  تهیه و تدوین شده و

قانون اصلاح قوانین و مقررات  3مورد تصویب قرار گرفته است، اینک به استناد بند یک ماده  3/11/29مورخ 

، به عنوان استاندارد میی ایران منتشر می 1331موسسه استاندارد و تحقیقات صنعتی ایران، مصوب بهمن ماه 

 شود.

اا  میی و جهانی در زمینه صنایع، عیوم و خدمات، امگامی و اماانگی با تحولات و پیشرفت برا  حفظ

استاندارداا  میی ایران در مواقع لزوم تجدیدنظر خوااد شد و ار پیشنهاد  که برا  اصلاح و تکمیل این 

د گرفت. بنابراین، باید استاندارداا ارائه شود، انگام تجدیدنظر در کمیسیون فنی مربوط مورد توجه قرار خواا

 امواره از آخرین تجدیدنظر استاندارداا  میی استفاده کرد.

 

 منبع و مأخی  که برا  تهیه این استاندارد مورد استفاده قرار گرفته به شرح زیر است:
 

UIC 761:2004, Guidance on the automatic operation of level crossings 
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 " هاي همسطحتقاطع خودكارراهنماي عملكرد  –راه آهن  "
 

 و دامنه كاربرد هدف     1

اصیی، ارائه تمهیدات تکمییی جهت طراحی  فیزیکی اا وظایف بخشاد  از تدوین این استاندارد تعیین 

 باشد. جهت تقاطع ام سطح می شرایط اولیه مورد نیاز سیستم و

 اا  ام سطح رییی و جاده ا  کاربرد دارد.مورد تقاطع این استاندارد در 
 الزامی است. کشور رعایت مقررات و قوانین جاده ا  جار  -يادآوري

 

 مراجع الزامی     1

اا ارجاع داده شده است. بدین مدارك الزامی زیر حاو  مقرراتی است که در متن این استاندارد میی ایران به آن

 شود.استاندارد میی ایران محسوب میترتیب آن مقررات جزئی از این 

اا و تجدید نظراا  بعد  آن مورد در صورتی که به مدرکی با ذکر تاریخ انتشار ارجاع داده شده باشد، اصلاحیه

اا ارجاع داده شده است، امواره نظر این استاندارد میی نیست. در مورد مدارکی که بدون ذکر تاریخ انتشار به آن

 اا مورد نظر است.اصلاحیه اا  بعد  آن آخرین تجدید نظر و

 استفاده از مراجع زیر برا  کاربرد این استاندارد الزامی است:

 
2-1   UIC 760: Level crossing- Road signs and signals  

 

 اصلی سيستم تقاطع هم سطح  هايقسمت         9

 كليات      9-1

 باید شامل موارد زیر باشد:اا  اصیی سیستم تقاطع ام سطح قسمت   9-1-1

 استه اصیی سیستم -

 وسایل شناسایی ورود و خروج قطار -

 علائم اشدار دانده سعلائم نور ، راه بند  -

 منبع تغییه -

 علائم مجاور خط -

 کنترل دستی -

9با سیستم اینترلاکینگ 1سخت افزار ارتباطی -
 

 ATP 3سخت افزار ارتباطی با سیستم حفاظت خودکار قطار س -

                                                           
1-Interface 

2-Interlocking 

2-ATP=Automatic Train Protection                     حفاظت خودکار قطار 
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 یبسیستم تشخیص ع -

وابسته    میکورااباشد. بکارگیر  قسمتاا  ذکر شده، در سیستم تقاطع ام سطح الزامی نمیبکارگیر  تمام قسمت -يادآوري

 باشد.ا  میآان و حمل و نقل جادهبه شرایط راه

 

 هسته اصلی سيستم   9-1

نماید. بدین را تضمین میباشد که عمیکرد ایمن این تقاطع سطح میاسته اصیی سیستم، مغز سیستم تقاطع ام

 اا  علائمی الکترونیکی و/ یا رله استفاده شود.منظور باید از سیستم

 

 وسايل شناسايی ورود و خروج قطار      9-9

 شوند:وسایل شناسایی ورود و خروج قطار به شرح زیر رو  خط نصب می   9-9-1

 مدار خط یا شمارنده محور برا  شناسایی پیوسته قطاراا -

 شناسایی واگن 1خط کوتاه یا مدار بسته تکرار شوندهمدار  -

 حسگر چرخ -

 برچسب نصب شده بر رو  خط -

 

موقعیت وسایل شناسایی ورود و خروج قطار بستگی به شرایط محیی تقاطع ام سطح سطول تقاطع،    9-9-1

 قطار در خط دارد.ا ، استفاده از راه بند ، نوع نظارت بر تقاطع ام سطح و سرعت حداکثر طول خودرواا  جاده

 

 وسایل شناسایی خروج قطار باید در محل تقاطع ام سطح یا نزدیکی آن قرار گیرند.   9-9-9

 

باید امکان کنترل تقاطع ام سطح از طریق فرمان صادره از داخل قطار سمانند فرمان رادیویی  نیز    9-9-7

 وجود داشته باشد.

 

 علائم هشدار دهنده    9-7

قید  UIC 760ا  سشامل راه بنداا  در استاندارد به علائم اشدار دانده برا  رانندگان جادهالزامات مربوط 

 گردیده است.

 

 منبع تغذيه     9-5

                                                           
1-Loop 
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منبع تغییه باید مصر  توان اجزاء تقاطع ام سطح را در مدت زمان مورد نظر تأمین نماید. منبع تغییه    9-5-1

       پشتیبان سدر صورت بکارگیر   تأمین توان را در مدت زمان محدود سبنا بر الزامات منبع تغییه  تضمین 

 روند:نماید. امکانات زیر در تغییه سیستم تقاطع ام سطح بکار میمی

شود. در این حالت باید الزامات خاصی یک منبع تغییه منفرد که از طریق منبع جریان متناوب تأمین می -الف

برا  این منبع تغییه در نظر گرفته شود. سمانند یک خط تغییه مخصوص علائم و نیز پایش مداوم منبع تغییه 

 در مرکز کنترل مجاور آن 

در زمان خامو  یا روشن بودن منبع تغییه  خودکارن  که به طور دو منبع تغییه مستقل ساصیی و پشتیبا-ب

 اصیی وارد مدار می شوند: 

      منبع تغییه جریان متناوب سمنبع تغییه اصیی  که آکومولاتور سمنبع تغییه کمکی  را نیز شارژ  -

 نماید. می

 منبع تغییه متناوب مستقل ود -

 

 ، باتر  1آکومولاتور منبع تغییه جداگانه سمانند صفحه خورشید ، -پ

 

نباید بر وظیفه تقاطع ام سطح تأثیر   کمکیمنبع تغییه از منبع تغییه اصیی به ستغییر منبع تغییه    9-5-1

 بگیارد.

 

 علائم كنار خط      9-6

علائم کنار خط فقط نقش نمایش روند اجرا را سدر صورتی که تمام الزامات تقاطع ام سطح برآورده    9-6-1

توانند به شکل باشد  بر عهده دارند. این علائم در موارد دیگر نقش اشدار دانده دارند. علائم کنار خط میشده 

 علائم اختصاصی تقاطع ام سطح یا علائم اصیی و یا علائم سایر تجهیزات فنی باشند. 

 

، حتی در حالتی که باید امکان سیر پیوسته قطار سبه کمک علائم اصیی یا علائم سایر تجهیزات فنی   6-9-1

برخی از الزامات تقاطع ام سطح برآورده نشده اند، فراام باشد. در این صورت نیاز به انجام عمییات اجرایی یا 

ر قطار  از عدم رعایت الزامات تقاطع ام یباشد. در واقع راابر قطار باید سقبل از صدور مجوز سفنی تکمییی می

 سطح اطلاع داشته باشد.

 

 كنترل دستی     9-4

                                                           
1-Accumulator 
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ام سطح باید از اطاق کنترل دستی  موقعیتسیستم تقاطع ام سطح باید دارا  کنترل دستی باشد.    9-4-1

قابل مشااده باشد. حداقل باید امکان بستن دستی تقاطع ام سطح وجود داشته باشد. امکان بازکردن اضطرار  

 شود. تقاطع ام سطح به طور دستی نیز توصیه می

 

 سخت افزار ارتباطی با سيستم اينترلاكينگ     9-8

ا اینترلاکینگ سشامل بیوك خط  باشد. باید بسیستم تقاطع ام سطح باید دارا  سخت افزار ارتباطی    9-8-1

امکان کنترل سیستم تقاطع ام سطح و / یا نظارت بر این سیستم از طریق سخت افزار ارتباطی وجود داشته 

 باشد. 

 

سطح باید به طور ایمن و یا خروج خودرواا  جاده ا  از تقاطع، قبل از رسیدن ابتدا  قطار تقاطع ام    9-8-1

به تقاطع، بسته شود. البته باید سیر قطار حتی در صورتی که برخی از الزامات تقاطع رعایت نشده باشند، امکان 

 مراجعه شود . 9-6-3پییر باشد. سبه بند 

 

و سیستم  خودکارتواند از سخت افزار ارتباطی تقاطع ام سطح بیوك خط میسیستم اینترلاکینگ یا    9-8-9

مان وضعیت زعلائم سزمانی که علامت ایست در منطقه اشدار قرار دارد ، استفاده نماید تا از افزایش خطر در 

 اشدار، در انگام نزدیک شدن قطار، پیشگیر  شود.

 

 (ATPخودكار قطار )سخت افزار ارتباطی با سيستم حفاظت      9-3

قطار باشد. حداقل باید  خودکارسیستم تقاطع ام سطح باید دارا  سخت افزار ارتباطی با سیستم حفاظت 

قطار فرستاده شود. امچنین  خودکاراطلاعات مربوط به وضعیت افت ایمنی تقاطع ام سطح به سیستم حفاظت 

 متقطار سدر صورتی که سیس خودکارظت باید امکان کنترل سیستم تقاطع ام سطح از طریق سیستم حفا

قطار، این امکان را داشته باشند  فراام باشد. پروفیل سیستم  خودکارتقاطع ام سطح و سیستم حفاظت م

 قطار باید وضعیت تقاطع ام سطح را در زمان رسیدن قطار در نظر بگیرد. خودکارحفاظت 

 

 هاي تشخيص عيبسيستم    9-11

اا  اا  تشخیص عیب اجزا تقاطع ام سطح را ارائه نماید. دادهسطح باید داده سیستم تقاطع ام   9-11-1

اا  تقاطع ام سطح الکترونیکی مفید خوااند بود. این موضوع نباید ایچ نوع میکور، مشخصاً برا  سیستم

 م تقاطع ام سطح داشته باشد.تتأثیر منفی رو  قطعات مرتبط با ایمنی، و نیز عمیکرد سیس
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اا  بعد  تواند به طور پیوسته ارائه شوند و / یا به منظور انجام تحییلاا  تشخیص عیب میداده   9-11-1

اا  تشخیص عیب باید برا  ار تقاطع ام سطح به طور واضح و با ذکر زمان وقوع موجود ثبت گردند. داده

 باشند.

 

اا  تقاطع ام سطح، یا پیش سیستم تشخیص عیب، به منظور تسریع و بهبود امکان تشخیص خطا   9-11-9

 شود.بینی و / یا تحییل آتی سیستم و رفتار پرسنل در صورت بروز تصاد ، بکار برده می

 

 سيستم تقاطع نيازشرايط مورد          7

 زمان هشدار      7-1

تقاطع زمان اشدار عبارت از فاصیه زمانی بین لحظه آشکار شدن علامت اشدار تا لحظه ورود قطار به   7-1-1

 باشد.ام سطح، می

 

ا  عبور  سشامل حداکثر حداقل زمان اشدار، بسته به عوامل محیی، بخصوص طبیعت ترافیک جاده   7-1-1

 می نماید.طول خودرواا  جاده ا   ، مسافت تقاطع و سرعت قطار در خط، تغییر 

 

رانندگان بی حوصیه سکه انگام آشکار لازم است که حداکثر زمان اشدار، با توجه به کااش خطر برا     7-1-9

 شدن علائم اشدار، امچنان قصد عبور از تقاطع را دارند ، محاسبه گردد.

 

لازم است تجهیزاتی به منظور تضمین ثابت بودن زمان اشدار، بدون توجه به سرعت قطار، سدر حالتی    7-1-7

 بکار گرفته شود.باشد  که حداکثر زمان اشدار چند برابر حداقل زمان اشدار می

 

تواند با سیستم قطار یا اینترلاکینگ مجاور آن، می خودکارفزار ارتباطی با سیستم حفاظت اسخت    7-1-5

تقاطع ام سطح، مرتبط شود. در این صورت سرعت واقعی قطار با زمان آشکار شدن علامت اشدار اماانگ 

 خوااد شد.

 

 مدت زمان بسته شدن راه بند      7-1

اا  ترافیک مدت زمان بین آشکار شدن علامت اشدار و پایین آمدن کامل راه بند، با توجه به ویژگی   7-1-1

ا  محاسبه شود که آرام ترین وطولانی ترین خودرو  شود. این مدت زمان باید به گونها  محاسبه میجاده

 نمایند.جاده ا ، دوچرخه سوار یا عابر پیاده با ایمنی کامل، تقاطع را ترك 
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ترین ا  محاسبه شود که آرامترین و طولانیدر صورت وجود نیم راه بند، مدت زمان میکور باید به گونه   7-1-1

 یا عابر پیاده بتوانند با ایمنی کامل قبل از پایین آمدن راه بند از آن عبور کنند. را ، دوچرخه سواخودرو  جاده

 ان بین پایین آمدن اولین و دومین راه بند باید ثابت باشد.در زمان استفاده از جفت راه بند، مدت زم

 

 مديريت خرابی       7-9

را مدیریت نماید: رده بحرانی مرتبط با ایمنی و رده بحرانی سیستم تقاطع ام سطح باید دو رده خرابی    7-9-1

 بحرانی غیر مرتبط با ایمنی

 

امکان تشخیص خطااا  تقاطع ام سطح، یا پیش سیستم تشخیص عیب، به منظور تسریع و بهبود   7-9-1

 شود.بینی و / یا تحییل آتی سیستم و رفتار پرسنل در صورت بروز تصاد ، بکار برده می

 

در صورت بروز خرابی سبخصوص خرابی بحرانی مرتبط با ایمنی  لازم است اقدامات مناسب، به منظور    7-9-9

 شوند.اجتناب از ایجاد وضعیت خطرناك، انجام 

 

 تمهيدات تكميلی     7-7

 توان موارد زیر را مدنظر قرار داد:بردار ، میت راه آان و در صورت مطابقت با الزامات بهرهکبنابه صلاحدید شر

یر  از بالا آمدن راه بنداا بعد از عبور یک گشرا  مسیراا  دو خطه  به منظور پیتوان از تجهیزاتی سبمی -الف

شود  استفاده ر دوم در امان خط در حال عبور است یا در خط دیگر به تقاطع نزدیک میقطار، سزمانی که قطا

 نمود. لازم است حداقل مدت زمان مورد نیاز، برا  تقاطع اا  ام سطح فاقد راه بند، تعیین شود.

 

توان با تعبیه وسییه مناسب در اطاق کنترل، از قرار گرفتن صحیح راه بندساا  در موقعیت نهایی، مطیع می -ب

 تعیین و تأیید گردد.  بایدگردید. مدت زمان لازم برا  پایین آمدن کامل راه بند 

 

 توان با تعبیه وسییه مناسب در اطاق کنترل، از بالا ماندن راه بند مطیع شد.می-پ

 

ورت استفاده از وسایل شناسایی ورود قطار، باید از شمار  قطاراا  پشت سرام اطمنیان حاصل در ص -ت

شوند  باید باعث بسته شدن تقاطع ام شود. ورود ار قطار سدر حالتی که قطاراا پشت سرام وارد تقاطع می

 سطح گردد.

 

و برگشت لکوموتیو ال دانده انتها انگام انجام عمییات مانور قطار سمانند ال دادن قطار توسط لکوموتیو -ج

 قطار به محل استقرار وسایل شناسایی ورود قطار ، نباید راه بند بالا باشد.
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اا  اا  راانما، تعامل بین سیستم تقاطع ام سطح و سیستم چراغسخت افزار ارتباطی با سیستم چراغ-چ

نماید را تضمین می نماید. با بکارگیر  می اا  راانما، در نزدیکی تقاطع ام سطح، را کنترلراانما سکه چراغ

اا  این سخت افزار، حرکات راننده جاده توسط علائم اشدار دانده تقاطع ام سطح و امچنین توسط چراغ

 شود:شود. تعامل میکور موجب پیشگیر  از موارد زیر میراانما، کنترل می

 تقاطعاشغال غیرعمد  تقاطع توسط خودرواا در زمان بسته بودن  -

اشغال غیرعمد  تقاطع بعد از بالا رفتن راه بنداا به خاطر علامت ایست سچراغ قرمز  در سیستم چراغ  -

 راانما

 فزار ارتباطی با چراغ راانما نباید اثر منفی بر عمیکرد ایمن تقاطع ام سطح داشته باشد.ابکارگیر  سخت 

 

رو  تقاطع ام سطح سبعد از مدت زمان لازم  ا  برا  تشخیص وجود مانع سخودرواا می توان از وسییه -ح

جهت مسدود شدن تقاطع و پس از پایین آمدن راه بند  استفاده نمود. در حالتی که تقاطع ام سطح اشغال 

باشد، باید یک پیام اشدار، به قطار در حال رسیدن به تقاطع یا سیستم علائمی مربوطه ارسال شود. از این 

 استفاده نمود لیکن بکارگیر  آن موجب افزایش زمان اشدار می شود. توان در موارد خاصوسییه می

 

 جهت سير خلاف       7-5

توان در صورت جهت سیر خلا  قطار در خطوط یک طرفه، بسته به اامیت خط و تقاطع ام سطح، می   7-5-1

معمول بر رو  خطوط ا  که به طور یهیعلائم تقاطع ام سطح سمانند وس خودکاراز وسییه ا  جهت فعال کردن 

دو طرفه نصب می شود  استفاده نمود. امچنین می توان ضوابط و استاندارداا  مربوطه را به منظور عبور ایمن 

 اا  ام سطح، اعمال نمود.از تقاطع

 

      در صورتی که جهت سیر در نظر گرفته شده در بخشی از خط با جهت واقعی سیر قطار متفاوت    7-5-1

 است یکی از موارد زیر مدنظر قرار گیرند:باشد، لازم 

 حفاظت خودکار تقاطع ام سطح با استفاده از وسییه اختصاصی مورد نیاز -

 حفاظت دستی سبستن دستی  تقاطع ام سطح بر اساس ضوابط الزامی -

 بکارگیر  اصول ضوابط مربوطه -

 

 

 

 
‌


