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 به نام خدا 

 سازمان ملی استاندارد ايران با آشنايی
 

 و تحقیقرات  اسرتاندارد  مؤسسرۀ  مقرررات  و قوانین اصلاح قانون 3مادۀ یک بند موجب به ایران صنعتی تحقیقات و استاندارد مؤسسۀ

 استانداردهای ملی )رسمی( ایران نشر و تدوین تعیین، وظیفه که است کشور رسمی مرجع تنها 1331 ماه بهمن مصوب ایران، صنعتی

  .دارد عهده به را

به سازمان  92/6/29قات صنعتی ایران به موجب یکصد و پنجاه و دومین جلسه شورای عالی اداری مورخ موسسه استاندارد و تحقی نام

 جهت  اجرا ابلاغ شده است .  92/3/29مورخ  33333/996ملی استاندارد ایران تغییر و طی نامه شماره 

 مؤسسات علمی، و مراکز نظران صاحب مان ،کارشناسان ساز از مرکب فنی های کمیسیون در مختلف های حوزه در استاندارد تدوین

 و تولیردی، فنراوری   بره شررایط   توجه با و ملی مصالح با همگام وکوششی شود می انجام مرتبط و آگاه اقتصادی و تولیدی پژوهشی،

 وارد و کننردگان، صرادرکنندگان  مصرر   تولیدکننردگان،  شرام   نفرع،  و حق صاحبان منصفانۀ و آگاهانه مشارکت از که است تجاری

 ایرران  ملری  نویس استانداردهای پیش  .شود می حاص  دولتی غیر و دولتی های سازمان نهادها، تخصصی، و علمی مراکز کنندگان،

 کمیتۀ در پیشنهادها و نظرها از دریافت پس و شودمی ارسال مربوط فنی های کمیسیون اعضای و نفع ذی مراجع به نظرخواهی برای

 .شود می منتشر و ایران چاپ ملی )رسمی( استاندارد عنوان به تصویب صورت در و طرح رشته آن با مرتبط ملی

کننرد   مری  تهیره  شرده  تعیرین  ضروابط  رعایرت  با نیز صلاح ذی و مند علاقه های سازمان و مؤسسات که استانداردهایی نویس پیش

 بدین ترتیب ، استانداردهایی  .شود می منتشر و چاپ ایران ملی استاندارد عنوان به تصویب ، درصورت و بررسی و طرح ملی درکمیتۀ

 مربروط کره   ملری اسرتاندارد   کمیترۀ  در و تدوین 3 شمارۀ ایران ملی استاندارد در شده نوشته مفاد اساس بر که شوند می تلقی ملی

 .باشد رسیده تصویب به دهدمی سازمان ملی استاندارد ایران تشکی 

(ISO)استاندارد  المللی بین سازمان لیاص اعضای از ایران سازمان ملی استاندارد
9المللری الکتروتکنیرک    بین ،کمیسیون 1

(IEC) و 

3قانونی  شناسی اندازه المللی بین سازمان
(OIML) 2رابرط  تنهرا  به عنوان و است

 کردکس غریایی    کمیسریون  
3
(CAC)کشرور  در 

پیشررفت   آخررین  از کشرور ،  خاص های نیازمندی و کلی شرایط به توجه ضمن ایران ملی استانداردهای تدوین در .کند  می فعالیت

  .شودمی گیریبهره المللی بین استانداردهای و جهان صنعتی و فنی علمی ، های

 و سرلامت  کنندگان ، حفظ مصر  از حمایت برای قانون ، در شده بینی پیش موازین رعایت با تواند سازمان ملی استاندارد ایران می

 استانداردهای از اجرای بعضی اقتصادی ، و محیطی زیست ملاحظات و محصولات کیفیت از اطمینان حصول عمومی ، و فردی ایمنی

 مری  سرازمان  نماید.  استاندارد، اجباری عالی شورای تصویب اب وارداتی، اقلام یا /و کشور داخ  تولیدی محصولات برای را ایران ملی

نماید  اجباری را آن بندیو درجه صادراتی کالاهای استاندارد اجرای کشور ، تمحصولا برای المللی بین بازارهای حفظ منظور به تواند

 بازرسی ، آموزش ، مشاوره ، در زمینۀ فعال مؤسسات و سازمان ها خدمات از کنندگان استفاده به بخشیدن اطمینان برای همچنین .

 وسای  کالیبراسیون ) واسنجی ( و مراکز ها یشگاهآزما محیطی ،زیست مدیریت و کیفیت مدیریت های سیستم صدور گواهی و ممیزی

 و کند می ارزیابی ایران تأیید صلاحیت نظام ضوابط اساس بر را مؤسسات و ها سازمان گونه این سازمان ملی استاندارد ایران سنجش ،

 المللی بین دستگاه ترویج .کند  نظارت می آن ها عملکرد بر و اعطا ها آن به صلاحیت تأیید گواهینامۀ لازم ، شرایط احراز صورت در

 سرطح  ارتقرای  بررای  تحقیقرات کراربردی   انجرام  و گرانبهرا  فلرزات  عیرار  تعیرین  سرنجش ،  وسای  کالیبراسیون ) واسنجی ( یکاها ،

 .است  سازمان این وظایف دیگر از ایران ملی استانداردهای
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 پیش گفتار

شرايط بهره برداري براي قطارهاي کامل يا بخشهايی از قطارهاي تشکیل شده از نیم  –راه آهن  "استاندارد

های مربوط توسط نویس آن در کمیسیونکه پیش"تريلرهاي جاده اي که روي بوژي هاي ريلی حرکت می کنند 

در چهاردهمین اجلاس کمیته ملی استاندارد حم  و نق  ت بهبود کیفیت کاوه( تهیه و تدوین شده و )شرک

قانون اصلاح قوانین و مقررات  3تصویب قرار گرفته است، اینک به استناد بند یک ماده  مورد 31/6/23مورخ 

اندارد ملی ایران منتشر ، به عنوان است1331موسسه استاندارد و تحقیقات صنعتی ایران، مصوب بهمن ماه 

 می شود.
های ملی و جهانی در زمینه صنایع، علوم و خدمات، برای حفظ همگامی و هماهنگی با تحولات و پیشرفت

استانداردهای ملی ایران در مواقع لزوم تجدیدنظر خواهد شد و هر پیشنهادی که برای اصلاح و تکمی  این 

ر کمیسیون فنی مربوط مورد توجه قرار خواهد گرفت. بنابراین، استانداردها ارائه شود، هنگام تجدیدنظر د

 باید همواره از آخرین تجدیدنظر استانداردهای ملی استفاده کرد.

 

 منبع و مأخیی که برای تهیه این استاندارد مورد استفاده قرار گرفته به شرح زیر است:
 

UIC 429:2000, Operating conditions for complete trains or sections of train formed of road semi-

trailers running on rail bogies 
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شرايط بهره برداري براي قطارهاي کامل يا بخشهايی از قطارهاي تشکیل شده از نیم  -آهنراه "

 "تريلرهاي جاده اي که روي بوژي هاي ريلی حرکت می کنند 

 و دامنه كاربردهدف     1

تاندارد تعیین شرایط بهره برداری برای قطارهای کام  یا بخشهایی از قطارهای هد  از تدوین این اس 

تشکی  شده از نیم تریلرهای جاده ای که روی بوژی های ریلی حرکت می کنند، می باشد. این استاندارد 

 خصوصیات فنی بوژی ها و نیم تریلرها، عملکرد تشکی  دسته واگنها و حرکت روی خطوط و شرایط مانور را

 نیز توضیح می دهد. 

نیم تریلرهای جاده ای که روی بوژی های ریلی حرکت می کنند، سیستم های حم  و نق  ترکیبی  –يادآوري 

جاده ای هستند که شام  یک سری واحد نیم تریلر جاده ای می باشند که به یکدیگر کوپ  شده اند تا  –ریلی 

لر دارای تجهیزات تطبیق دهنده بوژی ریلی مربوط به خود تشکی  خودروهای ریلی مفصلی را بدهند. هر نیم تری

است که به آن اجازه می دهد در زمان کوپ  شدن به تراکتور به حالت جاده ای درآمده یا در حالت ریلی به عنوان 

نی بخشی از قطار گردد. در مورد اخیر، تجهیزات جاده ای در موقعیت زیرین نیم تریلر قرار گرفته و به کمک قطعات ف

 جمع می شوند.

این استاندارد در مورد قطارهای کام  یا بخشهایی از قطارهای تشکی  شده از نیم تریلرهای جاده ای که 

 جاده ای کاربرد دارد.  -روی بوژی های ریلی حرکت می کنند، در سیستمهای حم  و نق  ترکیبی ریلی

 قید گردیده است. UIC 597ویژگیهای فنی استاندارد سیستم های مختلف در استاندارد 

 مراجع الزامی    2 

مدارک الزامی زیر حاوی مقرراتی است که در متن این استاندارد ملی ایران به آنها ارجاع داده شده است. 

 بدین ترتیب آن مقررات جزئی از این استاندارد ملی ایران محسوب می شود.

باشد، اصلاحیه ها و تجدیدنظرهای بعدی آن  در صورتی که به مدرکی با ذکر تاریخ انتشار ارجاع داده شده

مورد نظر این استاندارد ملی ایران نیست. در مورد مدارکی که بدون ذکر تاریخ انتشار به آنها ارجاع داده شده 

 است، همواره آخرین تجدید نظر و اصلاحیه های بعدی آنها مورد نظر است.

  ست:استفاده از مراجع زیر برای این استاندارد الزامی ا

تجهیز واگن ها به وسای  عبور از یک واگن به واگن  –، راه آهن 16332استاندارد ملی ایران شماره   9-1

 دیگر و ترمزهای پیچی.
2-2  UIC 596-6: Traffic of road vehicles on wagons – Technical organization: Conditions for 

coding load units in combined transport and combined transport lines 

2-3  UIC 597: Rail – road combined transport systems: Semi-trailers on bogies - 

Characteristics 

 اصطلاحات و تعاریف    3

 در این استاندارد اصطلاحات و تعاریف زیر به کار می رود:
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1-5     

 تريلر جاده اي نیم

 ه واحد تریلر بدون تراکتور می باشد.به علاو ای بخشی از تراکتور جاده

1-2    

 بوژي

دهنده می باشد که دو انتهای نیم تریلر به آن قف  شده و توسط آن  انطباقخود بوژی، بطور کلی، واحد 

 ایمن سازی می شود. 

 هربوژی به عنوان یک خودرو محسوب می شود. –يادآوري 

1-1     

 دسته نیم تريلرها

بوژی نصب شده اند )به دیاگرام پیوست الف  (n+1)نیم تریلر که روی  (n)از  گروه متشک عبارت است از 

 مراجعه گردد(

 هر بوژی به عنوان یک خودرو شمرده می شود.  -يادآوري 

 ویژگی های بوژی    4

 دو نوع بوژي وجود دارد    4-5

 )به دیاگرام پیوست الف مراجعه گردد(

 ر می باشد:شام  موارد زی که بوژی انتهایی    2-1-1

 در یک انتها، کوپلینگ معمولی و تامپون -

 در انتهای دیگر، تجهیزات مورد نیاز برای قف  کردن یک نیم تریلر. -

 می باشد. نیم تریلرشام  تجهیزات مورد نیاز برای قف  کردن  که بوژی میانی    2-1-9

 تجهیزات ترمز    4-2

 های ذکر شده باشد: عمولی در سرعتاین تجهیزات باید مطابق مقررات کاربردی واگنهای م

 G/Pسیستم  -

 ر اتوماتیکیترمز بارگیری متغ -

 سرویس عایق کاری ترمز -

که اجازه می دهد درصدی از  16332ملی ایران شماره استاندارد همچنین باید مطابق با  ،این تجهیزات

در تمام  انتهایی باید ه برداری، بوژی هایباشد، به منظور عملیات بهر ،واگنها مجهز به ترمز پیچی شوند

 موارد، مجهز به ترمزهای پیچی که بتوانند از زمین عم  نمایند، گردند.
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شلنگ کوپلینگ قاب  انعطا  در اطرا  خود باشند، انتهای متحرک این  به بوژی های میانی باید مجهز

باید مجهز به کانکتور کوپلینگ  جهت اتصال به لوله اصلی هوا در نیم تریلر جاده ای، شلنگهای کوپلینگ

  .سریع یا عادی باشند

مجهز به یک یا دو نوع از این شلنگهای علاوه بر کوپلینگ شلنگ ترمز معمول، بوژی های انتهایی باید 

از دو  ای کوپلینگ باشند. این شلنگها در انتهایی که کوپلینگ انجام می شود، باید قرار گیرند و مجموعه

  د در تجهیزات تعبیه گردد. شلنگ یدکی نیز بای

 هر بوژي بايد به عنوان يک واگن ثبت گردد    4-1

 علامت گذاري    4-4

که روی آنها علائم مورد نیاز جهت اهدا  بهره برداری راه  باشندمجهز به صفحاتی  بایدبوژی ها در هر طر  

به عنوان مثال علائم استفاده )به پیوست ب و پ مراجعه گردد، قید شده است  RIVاز  VIIآهن مطابق بند 

نشان دهنده  ،صفحات همچنین اینشناخته شده اند(.  SNCFدر  "نیم ری "شده برای روشی که به عنوان 

 برای سایر علائم نیز باشند. قابه ویژگی های خاص روش مورد استفاده می باشد. بوژی ها باید مجهز ب

 ویژگی های نیم تریلرها    5

 باشند ،ايد مطابق با مقررات جاده اي کشوري که در آن ثبت شده اندنیم تريلرها ب   1-5

 تجهیزات خاص آنها شام  موارد زیر می باشد:

 جاده ای تاشو یا جمع شو با محور نتجهیزات زیری -

 .نگه می داردباز  پایه های تاشو یا جمع شو همراه با قطعات ایمنی که آنها را در موقعیت -

 ژیتجهیزات فنی برای اتصال بو -

 لوله اصلی هوا -

 جمع شویک میله زیری  -

 علامت گذاري    1-2

در استاندارد   (ITU)و کدگیاری این نیم تریلرها به عنوان واحدهای حم  و نق  مرکب  چیدمان شناسایی

UIC 596-6  .شرح داده شده است 

 اعمال مربوط به تشکیل و جداسازی دسته نیم تریلرها    6

 فقط در يک پايانه خاص توسط اشخاص تأيید شده انجام شود اعمالی که می تواند    8-5

 شرح جزئیات باید در دستور استفاده هرکدام از سیستمها ارائه شود.

 مورد خاص قفل کردن    8-2

قب  از اینکه دسته نیم تریلرها، دپوی شک  گیری را ترک نمایند، سیستم قف  کننده باید موقعیت صحیح 

 د:موارد زیر را تضمین نمای

 نگهدارندهپایه های  -
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 جاده ای تجهیزات زیرینمح  قرار گیری  -

 نیم تریلرها نسبت به یکدیگر و روی بوژی ریلی -

اگر مورد آخر مورد نظر باشد، مکانیزم قف  کردن باید به کمک قطعه ایمنی محکم شود تا از حرکت در 

 صورت بروز اشتباه در سیستم قف  کردن محافظت شود.

در لوله اصلی هوا در طول حرکت اتفاق بیفتد، راننده قطار باید قادر باشد شرایط اتصال  در مواردی که نشتی

در مکانیزم ایمن سازی نیم تریلر به بوژی مورد نظر را بررسی نماید. بسته به سیستم خاص مورد استفاده، 

 د. ممکن است قطعه ای تعبیه گردد تا بررسی های چشمی بدین منظور را میسر سازصورت نیاز 

زمانی که سیستمهای مختلف توسط راه آهن ها معرفی می گردد، سیستم مورد استفاده در راه آهن انتقال 

دهنده باید توسط راه آهن گیرنده مورد تأیید واقع شده و تضمین گردد که قطارها می توانند بدون 

 ید تنظیم شوند.نیاز، توافقنامه های دوجانبه یا چند جانبه با صورتدر محدودیت تعویض شوند. 

 اداره کننده عواملاعمال مربوط به تشکیل دسته نیم تریلرها: تعیین     7

 خالص روي ريلنا وزن     7-5

زن برابر مجموع وزن خالص وزن نا خالص روی ری  براساس هر کدام از دسته ها محاسبه می گردد: این و

 می باشد. ،ریلر را می دهدبوژی ها و وزن ناخالص موثر نیم تریلر که تشکی  گروه نیم ت

 وزن ترمزي    7-2

زمانی که تمام تجهیزات ترمز فعال می باشند، وزن ترمزی محاسبه شده در هر بوژی یا دسته نیم     3-9-1

 تریلر، باید برابر وزن ناخالص روی ری  باشد.

 عايق بندي ترمز پیوسته بوژي   7-2-2

 وزنی که بایدکاسته شود به شرح زیر می باشد:

 حداکثر وزن ترمزی که روی بوژی درج شده است -

نصف بارهای حم  شده توسط بدنه نیم بار روی بوژی برابر مجموع  با فرض اینکهیا وزن ترمزی  -

 .، بدست می آیدتریلرها می باشد

 طول دسته نیم تريلرها    7-1

 روش محاسبه    7-1-5

داگانه طول کلی علامت گیاری شده روی بوژی طول کلی گروه نیم تریلرها باید بدست آید که از مجموع ج

می تواند  یها محاسبه می گردد. اگر این عدد بالا باشد و باعث ایجاد مشکلات بهره برداری گردد، طول واقع

 محاسبه گردد.

 تعیین طول کلی درج شده روي بوژي    7-1-2

 بوژي میانی:

 لقیطول نیم تریلر + 
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 بوژي انتهايی:

 طول بین انتهای نیم تریلر و سطح تامپون بوژی نصف طول نیم تریلر +

طول کلی علامت گیاری شده روی بوژی بستگی به حداکثر طول مجاز تعیین شده توسط کد بزرگراه داشته 

و می تواند از روشی به روش دیگر تفاوت نماید. اشکال نشان داده شده روی بوژی باید مقادیر کاربردی برای 

 هر روش را نشان دهند.

 برچسب گذاری    8

 شود. باید انجامتریلر  برچسب گیاری برای هر دسته نیم

برچسب واگنها باید روی انتهای بوژی ها نصب گردد. این برچسب ها با یک قاب نگهدارنده برچسب در هر 

 طر ، همراه با یک جعبه برای مدارک، در صورت لزوم، مجهز می گردد.

 نیم تریلر جهت حملبررسی به منظور تضمین مناسب بودن     9

علاوه بر بررسی های انجام شده روی خودروهای معمولی، بررسی های بعدی نیز باید مطابق با دستورالعم  

انجام شود، که هرکدام از اعمال توسط یک شک  خاص که روی وسیله نقلیه قرارداده  مربوطهسیستم خاص 

 زیر را تضمین نماید:شده است، مشخص می گردد. بررسی ها باید بطور خاص، موارد 

تجهیزاتی که تضمین می نماید نیم تریلر به بوژی در موقعیت مناسب قف  شده است و عدم وجود  -

 نشتی در لوله اصلی هوا را تایید می نماید.

جاده ای در موقعیت ایستاده قف  می شود، عملکردی که قرارگرفتن در این  تجهیزات زیرین -

د داشته باید وجو ،از جداشدن واحد تراکتور را تضمین می نمایدثانیه بعد  99موقعیت برای حداق  

طوری عم  می نماید که در صورتیکه سیستم قف  کننده نتواند بطور باشد )یک مکانیزم کنترل 

صحیح عم  نماید، محورهای آلات ناقله جاده ای بطور خودکار پایین آمده و به موقعیت حرکت 

 گردد(بازثانیه  99جاده ای در مدت زمان 

 در موقعیت ایستاده قف  می شوند نگهدارندهپایه های  -

 میله زیری جمع شو در موقعیت جمع شده قف  می شود. -

 شرایط حرکت    11

 روي خط    51-5

 تا حد امکان، دسته های نیم تریلر باید با بار کام  قطار حرکت نمایند.

ه های نیم تریلر باید به منظور اهدا  بهره اگر ترافیک کافی برای انجام این امر وجود داشته باشد، دست

 امکانات فنی و اقتصادی، دارای شرایط زیر باشند:برداری و در محدوده 

 در عقب قطارهای معمولی حرکت نمایند -

 به یکدیگر کوپ  شوند تا تشکی  یک قطار را بدهند. -
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توافقنامه های دو یا چند  قطارهایی که قابلیت حم  این دسته های نیم تریلر را داشته باشند باید تحت

ها واقع شوند. این توافقنامه ها همچنین باید موقعیت و حداکثر تعداد نیم تریلرها در یک  جانبه بین راه آهن

 قطار را مشخص نمایند.

 راننده باید بطور کتبی از وجود نیم تریلر در قطار آگاهی یابد.

 در طول عمل مانور    51-2

 نور پرشی یا جاذبه ای و ضربه های محکم، ممنوع می باشد. حرکت روی تپه های دپو، ما

 خودروها باید همراه با یک واحد کشنده باشند.

 غیر فعال شده باشند. کند کننده هافقط وقتی مجاز می باشد که این  1حرکت با کند کننده

 لوله ترمز اصلی باید همیشه برقرار باشد. تغییه

 حوادث    11

که بروز تصاد  باعث از رده خارج شدن بوژی از سرویس گردد، ک  نیم تریلر باید  رتیدر صواصولاً،     11-1

 فقط در برخی پایانه های خاص امکان پییر گردد. ،از سرویس خارج شود، تا زمانیکه شک  دهی و جدا شدن

و امکان دچار عیب گردد )اگر در طول عم  شک  گیری دسته نیم تریلرها، ترمز پیوسته روی بوژی     11-9

نمودن بوژی مورد نظر باعث ایجاد محدودیت در سرعت حرکت  عایقتعویض بوژی وجود نداشته باشد( و اگر 

به طوریکه این عم  باعث ایجاد تأخیر در  توصیه می گردد بوژی معیوب از رده خارج گردد،قطار گردد، 

 مراجعه گردد( 9-9-3حرکت قطار نگردد. )به بند 

 ری شدهمدیریت کامپیوت    12

 اطلاعات جمع آوری شده باید مطابق با اطلاعات موجود متناسب با حم  و نق  ترکیبی باشد.

( باید به ITUقانون مربوط به ثبت بوژی ها )یکسان سازی با یک واگن( و نیم تریلرها )یکسان سازی با یک 

باید در صورت لزوم ایجاد بدست آید. نرم افزار بدست آوری اطلاعات موجود  انطباقگونه ای باشد که این 

 شود.

 ماهیت بارهای حمل شده    13

تمام بارهای مناسب جهت حم  مورد قبول می باشند به غیر از بارهای خطرناک که شرایط تأیید آنها ارائه 

 نشده است.

 تعمیر و نگهداری    14

 سرويس بوژي ها    54-5

تعیین می شود و مطابق با مقررات کاربردی  سرویس و تناوب انجام آن بطور جداگانه برای هر روشنوع 

 واگنها می باشد.

                                                      
1
 Retarder 
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 سرويس نیم تريلرها    54-2

 موارد مربوط به حمل و نقل ريلی:     54-2-5

سرویس براساس زمان تجهیزات، مستقیماً مربوط به ایمنی حرکت )بازرسی ترکها، موثر بودن سیستم قف  

 کننده(

 جاده اي: موارد مربوط به حمل و نقل    54-2-2

 سرویس مطابق با مقررات ترافیک جاده ای

 انتقال بوژي ها    54-1

 توسط این انتقالانتقال باید بین پایانه های تشکی  قطار یا بین این پایانه ها و کارگاه اصلی انجام شود. 

 یا روی واگنهای خاص انجام می گیرد. ای جاده خودروهای

 رکت نمی کنند.بوژی های منتق  شده روی چرخهای خود ح

 توافقات بین المللی    15

 مقررات مربوط به تعویض بوژی ها باید در توافقنامه های دو یا چند جانبه قرارداده شود.

باید در رابطه با روشهای خاص تعیین نماید، انجام  RIVیا مطابق با آنهایی که  RIVاین توافقات باید براساس 

 شود.
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 پیوست الف

 (اطلاعاتی)

 م تريلرهادسته نی

 می باشد. 1 –دسته نیم تریلرها طبق شک  الف  1 –الف 

 
 دسته نیم تریلرها 1 –شک  الف 
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 پیوست ب

 (ی)اطلاعات

 SNCFروي بوژي میانی استفاده شده توسط سیستم نیم تريلر  علامت گذاريمثال نشان دهنده 

را نشان می  SNCFتریلر  سیستم نیم درروی بوژی میانی استفاده شده علامت گیاری  1-شک  ب  1-ب

 دهد )برای مثال(

 

 
 گروه – علامت گیاری شناسایی – 1

 آبی  به رنگ قابآبی با به رنگ ( SNCF)مانند  mm39با ارتفاع  SRحرو  

با بار  SSو شرایط  t3/99با بار محوری  Sنشان دادن حداکثر وزن بارگیری برای واگن تحت شرایط  – 9

 t 99 محوری

 طول با تامپونها دهنده نشانعلامت  – 3

در  Dو  Cدر خطوط خاص  km/h 129 و km/h 199علامت مناسب بودن واگن جهت حرکت در سرعت  – 2

 راه آهنهای خاص

 سرویس نشان دهندهعلامت  – 3

 نوع ترمز هوای فشرده نشان دهنده علامت – 6

 دکارر خوترمزی با تجهیزات ترمز بار متغی علامت نشان دهنده حداکثر وزن – 3

 علامت خودرو با ترمز دیسکی – 3

 وزن خالص بوژی نشان دهنده – 2

 علامت گیاریجهت قاب  – 19
 )برای مثال( SNCFسیستم نیم تریلر  درروی بوژی میانی استفاده شده  علامت گیاری 1-شک  ب
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 پیوست پ

 )اطلاعاتی(

 SNCFستم نیم تريلر روي بوژي انتهايی استفاده شده توسط سی علامت گذاريمثال نشان دهنده 

را نشان می  SNCFسیستم نیم تریلر  درروی بوژی انتهایی استفاده شده  علامت گیاری 1-شک  پ  1-پ

 دهد )برای مثال(

 
داخ  قاب که توسط هاشور مشخص شده اند  علامت گیاری شناسایی و نشان دهنده هایتمام  – 3تا  1

 وارد(مطابق شک  پیوست ب می باشد )همان نقشه ها و م

 علائم نشان دهنده حداکثر زاویه شیب حم  توسط کشتی مجاز برای واگن – 2

 می تواند آنرا طی کندعلامت نشان دهنده حداق  شعاع انحنا واگن که  – 19

 علامت نشان دهنده اینکه واحد مجاز است روی تپه های مانور حرکت نماید – 11

  "همراه بودن با"علامت  – 19

 الص بوژی و حداکثر وزن ترمزی ترمز پیچیعلامت وزن خ – 13

 قاب علامت گیاری – 12
 )برای مثال( SNCFسیستم نیم تریلر  درروی بوژی انتهایی استفاده شده  علامت گیاری 1-شک  پ

 


