
 أ

 

  

 

 

 جمهوري اسلامی ايران ايران ملی استاندارد

Islamic Republic of Iran 
INSO 

 17833 استاندارد ايران سازمان ملی 33811

 Iranian National Standardization Organization 1st. Edition چاپ اول

3131  

 

 

در نظر گرفتن حاشيه بازيابی در  -آهنراه

جويی در جدول زمانی، به منظور تضمين صرفه

  وقت 

 

Railway- Timetable recovery 

margins to guarantee timekeeping 

 

 
 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

ICS:03.220.30 
 

 

 

2014 

 



 ب

 

 به نام خدا 

 سازمان ملی استاندارد ايران با آشنايی
 

و  استاندارد مؤسسۀ مقررات و قوانین اصلاح قانون 3مادۀ یک بند موجب به ایران صنعتی تحقیقات و استاندارد مؤسسۀ

 نشر و تدوین تعیین، وظیفه که است کشور رسمی مرجع تنها 1331 ماه بهمن مصوب ایران، صنعتی تحقیقات

  .دارد عهده به را استانداردهای ملی )رسمی( ایران

 92/6/29موسسه استاندارد و تحقیقات صنعتی ایران به موجب یکصد و پنجاه و دومین جلسه شورای عالی اداری مورخ  نام

 جهت  اجرا ابلاغ شده است .  92/3/29مورخ  33333/996ملی استاندارد ایران تغییر و طی نامه شماره به سازمان 

 و مراکز نظران صاحب کارشناسان سازمان ، از مرکب فنی های کمیسیون در مختلف های حوزه در استاندارد تدوین

به  توجه با و ملی مصالح با همگام وکوششی شود می انجام مرتبط و آگاه اقتصادی و تولیدی پژوهشی، مؤسسات علمی،

-مصرف تولیدکنندگان، شامل نفع، و حق صاحبان منصفانۀ و آگاهانه مشارکت از که است تجاری و تولیدی، فناوری شرایط

 می حاصل دولتی غیر و دولتی های سازمان نهادها، تخصصی، و علمی مراکز کنندگان، وارد و کنندگان، صادرکنندگان

 ارسال مربوط فنی های کمیسیون اعضای و نفع ذی مراجع به نظرخواهی برای ایران ملی نویس استانداردهای پیش  .شود

 عنوان به تصویب صورت در و طرح رشته آن با مرتبط ملی کمیتۀ در پیشنهادها و نظرها از دریافت پس و شودمی

 .شود می منتشر و ایران چاپ ملی )رسمی( استاندارد

 می تهیه شده تعیین ضوابط رعایت با نیز صلاح ذی و مند علاقه های سازمان و مؤسسات که استانداردهایی نویس پیش

بدین   .شود می منتشر و چاپ ایران ملی استاندارد عنوان به تصویب ، درصورت و بررسی و طرح ملی کنند درکمیتۀ

 در و تدوین 3 شمارۀ ایران ملی استاندارد در شده نوشته مفاد اساس بر که شوند می تلقی ملی ترتیب ، استانداردهایی

 .باشد رسیده تصویب به دهدمی سازمان ملی استاندارد ایران تشکیل مربوط که ملی استاندارد کمیتۀ

(ISO)استاندارد  المللی بین سازمان اصلی اعضای از ایران سازمان ملی استاندارد
المللی الکتروتکنیک  بین ،کمیسیون 1

9
(IEC) 3قانونی  شناسی اندازه المللی بین سازمان و

(OIML) 2رابط تنها به عنوان و است
 کدکس غذایی  کمیسیون 

3
(CAC)خاص های نیازمندی و کلی شرایط به توجه ضمن ایران ملی استانداردهای تدوین در .کند  می فعالیت کشور در 

  .شودمی گیریبهره المللی بین استانداردهای و جهان صنعتی و فنی علمی ، پیشرفت های آخرین از کشور ،

 کنندگان ، حفظ مصرف از حمایت برای قانون ، در شده بینی پیش موازین رعایت با تواند سازمان ملی استاندارد ایران می

اجرای  اقتصادی ، و محیطی زیست ملاحظات و محصولات کیفیت از اطمینان حصول عمومی ، و فردی ایمنی و سلامت

 عالی شورای تصویب اب وارداتی، اقلام یا /و کشور داخل تولیدی محصولات برای را ایران ملی استانداردهای از بعضی

 استاندارد اجرای کشور ، محصولات برای المللی بین بازارهای حفظ منظور به تواند می سازمان نماید.  استاندارد، اجباری

 خدمات از کنندگان استفاده به بخشیدن اطمینان برای همچنین نماید . اجباری را آن بندیو درجه صادراتی کالاهای

 و کیفیت مدیریت های سیستم صدور گواهی و ممیزی بازرسی ، آموزش ، مشاوره ، در زمینۀ فعال مؤسسات و سازمان ها

 این استاندارد ایرانسازمان ملی  سنجش ، وسایل کالیبراسیون ) واسنجی ( و مراکز ها آزمایشگاه محیطی ،زیست مدیریت

 لازم ، شرایط احراز صورت در و کند می ارزیابی ایران تأیید صلاحیت نظام ضوابط اساس بر را مؤسسات و ها سازمان گونه

 یکاها ، المللی بین دستگاه ترویج .کند  نظارت می آن ها عملکرد بر و اعطا ها آن به صلاحیت تأیید گواهینامۀ

 سطح ارتقای برای تحقیقات کاربردی انجام و گرانبها فلزات عیار تعیین سنجش ، وسایل کالیبراسیون ) واسنجی (

 .است  سازمان این وظایف دیگر از ایران ملی استانداردهای

                                                 
1- International Organization for Standardization 

2 - International Electrotechnical Commission 

3-  International Organization of  Legal Metrology (Organisation Internationale de Metrologie Legale)  

4 - Contact point 

5 - Codex Alimentarius Commission 
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 كميسيون فنی تدوين استاندارد
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 / يا نمايندگیسمت      رييس:

 شرکت بهبود کیفیت کاوه    ، فاطمه امینی

 )لیسانس مهندسی مکانیک(
 

 دبير:

 مرکز تحقیقات راه آهن جمهوری اسلامی ایران   سیاحی سحرخیز، سیروس

 )لیسانس مهندسی شیمی(

 

 )اسامی به ترتیب حروف الفبا( اعضاء:
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 شرکت بهساز صنعت تاوا   صرتیان، بنفشهاکرام ن

 )لیسانس مهندسی برق و الکترونیک(

 

 معاونت پژوهشی مرکز تحقیقات راه آهن جمهوری اسلامی    امین صدرآبادی، حسین

 ایران  )فوق لیسانس برق و الکترونیک(
 

 شرکت بهبود کیفیت کاوه    امینی، مصطفی

 )لیسانس مهندسی مکانیک(

 

 انرگروه ریلی شرکت بازرسی مهندسی ای    بهره وری، پگاه

 )فوق لیسانس مهندسی برق و الکترونیک(

 

 دانشگاه تهران   حسینی، سیدپرویز
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 گروه ناوگان راه آهن جمهوری اسلامی ایران    درگزی، محسن

 )لیسانس مهندسی مکانیک(
 

 شرکت بهبود کیفیت کاوه    دواریان، المیرا

 )لیسانس زبان(
 

 گروه ریلی شرکت بازرسی مهندسی ایران    رستمی، میثم

 )لیسانس مهندسی مکانیک(
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 پيش گفتار

 "جويی در وقتدر نظر گرفتن حاشيه بازيابی در جدول زمانی، به منظور تضمين صرفه -آهنراه " استاندارد   

در مربوط توسط )شرکت بهبود کیفیت کاوه( تهیه و تدوین شده و های در کمیسیوننویس آن که پیش

مورد تصویب قرار گرفته است، اینک به  3/11/29دهمین اجلاس کمیته ملی استاندارد حمل و نقل مورخ 

قانون اصلاح قوانین و مقررات موسسه استاندارد و تحقیقات صنعتی ایران، مصوب  3استناد بند یک ماده 

 ، به عنوان استاندارد ملی ایران منتشر می شود.1331همن ماه ب

های ملی و جهانی در زمینه صنایع، علوم و خدمات، برای حفظ همگامی و هماهنگی با تحولات و پیشرفت

استانداردهای ملی ایران در مواقع لزوم تجدیدنظر خواهد شد و هر پیشنهادی که برای اصلاح و تکمیل 

رائه شود، هنگام تجدیدنظر در کمیسیون فنی مربوط مورد توجه قرار خواهد گرفت. این استانداردها ا

 بنابراین، باید همواره از آخرین تجدیدنظر استانداردهای ملی استفاده کرد.

 

 منبع و مأخذی که برای تهیه این استاندارد مورد استفاده قرار گرفته به شرح زیر است:
 

UIC 451-1:2000, Timetable recovery margins to guarantee timekeeping-Recovery margins 
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 در نظر گرفتن حاشيه بازيابی در جدول زمانی، به منظور تضمين  -آهنراه "

 "جويی در وقتصرفه
 

 و دامنه كاربردهدف      3

در هنگام تهیه جدول  مورد عملشرایط یکپارچه برای حاشیه بازیابی هدف از تدوین این استاندارد تعیین 

 باشد.زمانی می

 المللی در قطارهای مسافری و باری کاربرد دارد.این استاندارد در مورد حمل و نقل بین

 هایی برای حمل و نقل داخلی نیز می باشد.این استاندارد شامل توصیه
 

در هنگام تهیه جدول زمانی، عدم تأخیر قطارهای باری و  مورد عملیط یکپارچه برای حاشیه بازیابی اتعیین شر -يادآوري

 ین می نماید.ضمالمللی تمسافری را در حمل و نقل بین
 

 اصطلاحات و تعاريف     1

 در این استاندارد اصطلاحات با تعاریف زیر بیان می گردد:

1-3 

 زمان سير استاندارد

این زمان مجموعه زمان سیر پایه،  ،مان مورد لزوم بین دو نقطه از جدول زمان بندی قطارعبارت است از ز

 حاشیه بازیابی و حاشیه تکمیلی می باشد.

1-3 

 پايهزمان سير 

عبارت است از کوتاهترین زمان مورد نیاز برای طی یک بخش از خط بر اساس کارایی فنی واحد کشنده و 

 باشد:مورد نظر، که مطابق موارد زیر می های کشیده شونده در تناژواگن

 نحوه و روش راه اندازی واحد کشنده توسط متخصص مربوطه -

 کارایی واحد کشنده -

 منبع تغذیه جریان کشش -

 ضریب چسبندگی لکوموتیو -

 های خط مورد نظرمقاومت ذاتی واگن های کشیده شونده و بخش -

1-1 

 يابیحاشيه باز

 مربوط به موارد زیر: ها برای جبران تأخیر عبارت است از زمان سفر اضافی مجاز

های ریزی و بخش بندی شده باشد، )شامل بخشای که ممکن است برنامهتعمیر و نگهداری دوره -الف

 های سرعت(کاری با در نظر گرفتن محدودیت

 الزامات زمان سفر تصادفی مربوط به موارد زیر: -ب

 حوادث فنی اتفاق افتاده در حین بهره برداری -



2 

 

های بهره برداری، مربوط به تأثیر عوامل بیرونی مانند شرایط آب و هوایی یا عملکرد محدودیت -

 لثهای ثاشرکت

 برداری مانند عملیات ارسال قطار یا تأخیرات پیاپیهای ناشی از مشکلات بهرهمحدودیت -

 های توقف طولانی یا ازدحام )جمع شدن قطارها( ناشی از ترافیک سنگینزمان -

1-4 

 شيه تكميلیحا

 عبارت است از زمان توقف در نظر گرفته شده برای جبران تأخیرات مربوط به موارد زیر:

موانع اصلی در ترافیک روان قطارها ناشی از زمان سفر طولانی، اجرای کارهای مهندسی با حجم  -

 بالا

ناشی از  موانع متقابل در سیر قطارها و / یا مانور در خطوط اصلی راه آهن، به عنوان مثال: -

 زیرساخت خط

 

 لزوم ايجاد حاشيه بازيابی در برنامه زمان بندي، براي هر قطار       1

تضمین سروقت بودن و قابلیت اعتماد در سیر قطارها از نیازهای شرکت راه آهن می باشد. این امر    1-3

اجتناب یا کم کردن از طریق اقدامات مناسبی نظیر تهیه جدول زمانی دارای حاشیه بازیابی، به منظور 

تعریف شده است توقف سیر را نیز در جدول زمانی  9شود. حاشیه بازیابی که در بند تأخیرها، میسر می

 کند.)حاشیه تکمیلی و بازیابی(تعریف می

باشد: تعمیر و نگهداری و نوسازی، حوادث فنی اتفاق هایی از دلایل تأخیر در سیر قطار میموارد زیر مثال

وسائط نقلیه و تأسیسات، اداره کردن نامناسب کار توسط کارکنان به علاوه تأثیر تأخیرات ناشی افتاده در 

 از عوامل بهره برداری یا اقتصادی.

گاهی )با دامنه مختلف( در  ها، کههای توقف طولانی در ایستگاهها و زمانبه دلیل وجود موانع، تلاقی

افتد )و به عنوان اتفاقات تصادفی شناخته متفاوت اتفاق میهای های جغرافیایی مختلف و در دورهموقعیت

ها به طور تجربی تعیین شده و به عنوان حاشیه اضافی شوند(، تاکنون حاشیه بازیابی برای اکثر قسمتمی

 بندی شده اند.و به منظور سروقت رسیدن قطارها وارد جدول زمان

بندی سیر سیر می کنند، برنامه زمان km/h999از البته، معرفی قطارهای سریع السیر که با سرعت بیش 

های حمل و نقل، های ریلی، به علاوه ایجاد موقعیت رقابتی با سایر روشآنها و تداخل آنها با سایر شبکه

موجب شده است تا )به عنوان یک فوریت( قوانین جدیدی برای حاشیه بازیابی، در خطوط ریلی بین 

 المللی وضع گردند.

 

به دلایل ذکر شده، لازم است که حاشیه بازیابی )در جدول زمان بندی( برای هر قطار بین المللی    1-1

 مطابق با شرایط این استاندارد، اعمال شود. 
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 محاسبه حاشيه بازيابی      4

اند( برای تواند سه طبقه زیر را )که بر مبنای سهولت اجرا، تا حد ممکن، ارائه شدهآهن میشرکت راه

 اسبه و تعیین حاشیه بازیابی، بکار برد:مح

 (min/kmحاشیه بازیابی بر اساس )زمان( فواصل کاری ) -

 حاشیه بازیابی بر اساس زمان سفر )%( -

 حاشیه بازیابی عادی )دقیقه در هر ایستگاه راه آهن اصلی( -

محدوده سرعت نتیجه حاصله برای حاشیه بازیابی، بر اساس فواصل کاری و زمان سفر عملاً )در یک 

 مراجعه شود( 9و  1باشد )به نمودارهای مشخص( مقادیر یکسانی می

بر روی طول زمان حاشیه بازیابی، برای مقادیری است که بر حسب درجات سرعت تأثیر اصلی سرعت 

 السیر(نمایند )به خصوص در خطوط سریعمختلف، تغییر می

شود یا در حالتی که سرعت قطارها در عمل میهای توقف ایستگاهی استفاده در صورتی که از زمان

شود که به جای ادامه استفاده از سیستم حاشیه بازیابی موجود از سیستم دیگری یکسان است، توصیه می

استفاده شود، به عنوان مثال: به جای استفاده از حاشیه بازیابی بر اساس فواصل کاری، از حاشیه بازیابی 

 ود.بر اساس زمان سفر استفاده ش

 

 نمودار حاشيه بازيابی بر اساس فاصله      4-3

 می باشد: 1حاشیه بازیابی بر اساس فاصله طبق نمودار 

 
 2  کیلومتر  199دقیقه در هر 

 حاشيه بازيابی بر اساس فاصله -3شماره نمودار

 

 نمودار حاشيه بازيابی بر اساس درصد    4-1
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 باشد:می  9حاشیه بازیابی بر اساس درصد طبق نمودار 

 

 
 حاشيه بازيابی بر اساس درصد -1نمودارشماره 

 

 ها و نيروهاي كشيده شوندهرابطه بين سرعت       5

مسیرهایی وجود دارند که )علاوه بر سرعت( نیروهای کشیده شونده نیز روی مقدار حاشیه بازیابی تأثیر 

 اند.برای قطارهای باری و مسافری تعیین شده 9-3قید شده در بند گذارند. درجات سرعت می

 

 هاي مسافريطبقه بندي واگن     5-3

های مسافری شوند و ترنستدر خدمات مسافری، فرقی بین قطارهایی که توسط لکوموتیو کشیده می

 های خودکشش( وجود ندارد.موتوردار )مجموعه واگن

 

 درجات سرعت قطارهاي مسافري    5-1

- km/h 129 ≥ 

- km/h 169 – 121 

- km/h 999 – 161 

- km/h 939 – 991 

 های مسافری موتوردار()فقط ترنست km/h 939بیشتر از  -

 

 هاي موتوردار(بار براي قطارهاي مسافري )غير از ترنستدرجات     5-1

- t 399 ≥ 

- t 399 –t  391 

- t 399 –t  391 
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- t399 < 

 

 براي قطارهاي باريدرجات سرعت     5-4

- km/h 199 ≥ 

 (یکسان شده با قطارهای مسافری) km/h 199بیشتر از  -

 

 درجات بار قطارهاي باري    5-5

هیچ نوع طبقه بندی در مورد بارهای کشیده شونده، بر حسب تناژ قطارهای باری انجام نشده است، زیرا 

برداری زیاد این موضوع بستگی به امکانات کشش و ترمزگیری دارد، به علاوه، در صورتی که سرعت بهره 

 شوند.های مسافری محاسبه میشود، این موارد، کلاً مشابه با موارد ذکر شده برای واگن

 

 قطارهاي باري سنگين    5-6

، باید توافقات دوجانبه یا چندجانبه در رابطه با امکانات کشش t1699برای قطارهای باری با تناژ بیش از 

 های خطچند لکوموتیو )دوبله دیزل( و تعیین ویژگیانجام گیرد، به عنوان مثال استفاده از 

 

 مقادير و طبقات حاشيه بازيابی        6

 حاشيه بازيابی     6-3
 اصول  6-3-3

( و حاشیه بر اساس min/kmهای زمانی بر مبنای فاصله )ترکیبی از حاشیه حاشیه بازیابی باید به عنوان

 دهد. سایر امکانات را نشان می 3تا  1%( بیان شود. جداول زمان سفر )

 
 1تا  3مقادير حاشيه بازيابی، شامل جداول   6-3-1

 مقادیر زیر برای حاشیه بازیابی ارائه می شود:
 

 هاي موتوردارحاشيه بازيابی براي قطارهاي مسافري به غير از ترنست -3جدول 

a0 مراجعه شود(  9-2کیلومتر )به بند  199دقیقه در هر  3/1: حداقل 

b1  مراجعه شود( 9-2: مقادیر درصدی زیر )به بند 

نسبت حداكثر 

 سرعت به تناژ
km/h341 ≥ km/h 361-343 km/h 111-363 km/h 111< 

t399≥ %3 %3 %2 %3 

t399-391 %2  %2  %3 %6 

t399-391 %2  %3  %6 %3 

t399< %3  %3  %6 %3 

b2  مراجعه شود( 3-9کیلومتر )به بند  199دقیقه در هر  9: حداقل 
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 هاي موتوردارحاشيه بازيابی براي ترنست -1جدول 

a مراجعه شود( به مقدار  3-9کیلومتر )به بند  199دقیقه در هر  9: حداقلb .اضافه می شود 

b  مراجعه شود( 3-9)به بند  9: مطابق مقادیر جدول 

151<  151-113  111-363 361-343  
 حداكثر سرعت

341≥ 

%3  %6  %3  %2  %3  

 

کنند، حاشیه بازیابی های موتوردار سیر میالسیری که در آنها، به طور اختصاصی، ترنستدر خطوط سریع

 نماید. غییر( تkm/h999)در محدوده سرعت بیشتر از  3تا % 3تواند بین %بر اساس زمان سفر می

 
طول(  km 39های موتوردار و سایر قطارها، حاشیه بازیابی، در مقاطع کوتاه خط )تا برای ترنست 9و  1جدول  -يادآوري

 باید فقط بر اساس زمان سفر تعریف شود. 

 

 حاشيه بازيابی براي قطارهاي باري -1جدول 

 

 km/h 311بيشتر از  km/h 311حداكثر سرعت، كمتر يا مساوي 

 حداقل مقادیر زیر:

مطابق مقادیر ذکر شده برای قطارهای 

 مراجعه شود( 1مسافری، )به جدول 

مراجعه شود(  3-9)به بند  199kmدقیقه در هر 1 -

 3قابل افزایش تا %

 مراجعه شود( یا  3-9)به بند  199kmدقیقه در هر  3 -

 مراجعه شود( 3-9)به بند  %2 -

 

 هاي بازيابیتوزيع حاشيه   6-3-1

 شوند:بازیابی بر روی خطی به شرح زیر توزیع میهای حاشیه

 های مربوط به زمان سفربه صورت یکسان برای بخش -

 های اصلیایستگاهبه صورت یکسان یا منحصر به فرد برای بخش مربوط به فاصله و در نزدیکی  -

 

 حاشيه تكميلی       6-1

 اصول   6-1-3

-تکمیلی )علاوه بر حاشیه زمانی( در مورد قطارهای بینلازم است تمهیداتی به منظور بکارگیری حاشیه 

المللی، به منظور جبران تأخیرات طولانی ناشی از کار مهندسی در نظر گرفته شود. )حاشیه تکمیلی برای 

 باشد(.ماه، الزامی می 3کارهای بیشتر از 

 
 مقادير حاشيه تكميلی   6-1-1

 ن دهنده مقدار واقعی زمان اضافی سفر باشد.مقادیر تعیین شده برای حاشیه تکمیلی باید نشا
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دقیقه تجاوز  3اگر حاشیه تکمیلی محلی، برای ایستگاه اصلی در نظر گرفته شده است، این مقدار نباید از 

 نماید. 

 
 توزيع حاشيه تكميلی    6-1-1

زمان کاری هایی از خطوط که تحت تأثیر مدت حاشیه تکمیلی باید به عنوان یک مقدار ثابت، روی بخش

 ها، در نظر گرفته شود.های اصلی یا کاملاً نزدیک به ایستگاهقرار می گیرند یا به عبارت دیگر در ایستگاه

 

هاي زمانی اطلاعات مورد ارائه به راهبر قطار و مسئول كنترل ترافيك در خصوص حاشيه      3

 موجود

های مختلف به این وجود مطلع گردد. روشهای زمانی مشود که راهبر قطار از حاشیهتوصیه می   3-3

 باشند:منظور قابل استفاده می

بندی که در مقادیر مشخص کنندۀ کوتاه ترین زمان وحداکثر سرعت ممکن، در جدول زمان -

 اختیار راهبر قطار قرار می گیرد، ذکر شوند. 

استثناء در جدول در اطلاعات داده شده )مندرج در جدول زمانبندی( به راهبر قطار، موارد  -

 زمانبندی، برای هر قطار مورد نظر ارائه شوند.

های تکمیلی بعدی، در اطلاعات داده شده به کارکنان در حین دوره آموزشی اولیه و آموزش -

 موارد حاشیه بازیابی توضیح داده شوند.

 

یه های مشخص شود که هم راهبر قطار و هم مسئول کنترل ترافیک، از حاشبه علاوه توصیه می    3-1

شده در فرم خلاصه مدیریتی، برای هر خط مطلع باشند تا بتوانند سیر قطار را بهینه کنند )کوتاه ترین 

 زمان سفر با توجه به محدودیت های سرعت(

 

 

 
 


